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TUNGA LUMPARMINNEN...

Tarnsjo i norra Uppland ar riksbekant for sitt garveri, Tarnsjo Garveri AB, som
sedan 1873 specialiserat sig pa vegetabiliskt garvat lader av mycket hog kvalitet.
Myggplagan for traktens invanare fick ocksa spridning vitt och brett for nagra ar
sedan, bade i eter- pappersmedia. Men sedan besprutningen inleddes har plagan
minskat avsevart i intensitet, och vid besoket dar i manadsskiftet maj-juni var
narvaron av myggor nast intill obefintlig.

Men i Tarnsjo finns ocksa person som har bérjat sadla om fran att vara brunnsborrare till
att bland annat vara agare och vardare av ett mindre antal myrslokar, dock inte av den
fyrbenta arten.

Har handlar det om Kenneth Erikssons tre varianter av davarande Krigsmaktens, nu
Forsvarsmaktens, sexhjulsdrivna lastterrangbil med beteckningen 957, eller Scania-
Vabis LA82-61 i en nagot mer civil beteckning. | folkmun déptes den snabbt till
Myrsloken och ar fortfarande mest kand under det "smeknamnet”.

440 Myrslokar tillverkades under aren 1960 — 1962, och oraknat de raka

8-cylindriga prototyperna, blev det under aren fem versioner, de flesta med 6-cylindriga
DS10R02 turbomotorer pa 220 hk (161 kW) och beteckningen 957F. Nagra med
sugsexan benamndes bara 957.

Versionerna blev lastterrangbil 957F med personalhytt pa flaket (Haubits- och Iv-kanon
dragare), broterrangbil 9572 MT (som 1983 ramforlangdes och férsags med HIAB
lastvaxlarkrok), bargningsterrangbil 970, kranterrangbil 202 samt LA82B med vandskiva.
Kenneth har tre av dem; bargningsbilen 970 med HIAB bargningsaggregat och dolly,
kranbilen 202 med LEBO-kran och brolaggaren 9572 MT med HIAB lastvaxlarkrok, alla
tre i korbart bruksskick.

- Men man skulle garna vilja ha de andra tva varianterna ocksa, antyder Kennet nar vi
sitter vid kaffebordet bland instruktionsbdcker och sambon Monias nybakade goda
kanelsnackor. | sammanhanget luftar han ocksa sin 6nskan om att importera en
Peterbilt-bargare, garna en COE, med minst (!) fyra axlar...

Kenneths intresse for tunga lastbilar borjade tidigt. Hans pappa arbetade i traktens
grustag, och pa skollov och andra lediga stunder hjalpte han pappan att témma
grusfickkorna genom att kéra en Scania LS110.

1994 6vertog han foretaget Tarnsjo Brunnsborrning AB utan att for den skull forlora
intresset for lastbilar. Under aren blev det manga besok pa lastbilstraffar och -
evenemang som genererade ett brett natverk. Han var bland de forsta som importerade
en Peterbilt till Sverige.



2023-10-24
Tunga lumparminnen...
peowallin@email.com

070-781 43 55

Det var en 359:a av arsmodell 1975 som han férvarvade nar han var i USA ar 2005, och
aret efter rullade den pa svensk mark. Med aren blev det ytterligare en Pete samt en
hemsida kring bilarna.

Bargningsbilen 970 kdpte han 2017 da kostnaderna for bargning av borrbilarna bérjade

raka i hoéjden efter upprepade avakningar pa sma och delvis olandiga vagar.

- Det var lika sa gott att skaffa en egen bargare, sager han. Att det blev en Myrslok 970

var mer av en tillfallighet, men den visade sig ju vara helt suveran att ta sig fram overallt
med. Precis vad jag behdvde. Nu har den rullat 1800 mil,,,

Intresset for Myrslokar hade vaknat och bargaren skulle snart fa sallskap av
kranterrangbilen 202 och brolaggaren 9572 MT, "krokbilen”.

Men gamla fordon har ju en benagenhet att ga sénder da och da, och for att 'mota Olle i
grind™” borjade Kenneth leta efter reservdelar till Myrslokarna. Letandet gav utdelning
Over férvantan, och fran Motala kunde han inférskaffa 160 ton (ja, etthundrasextio!) av
bade mdjliga och omojliga reservdelar, bade for eget bruk och for férsaljning till andra
Myrsloks-entusiaster.

Tva bil- och slapekipage fran Uppsala Expresservice hyrdes in fér hamtning av
reservdelslagret, jamte Kenneths eget. Det senare var endast en treaxlig bil till en
bdrjan, men blev ocksa det ett fullstort ekipage sedan han pa vagen ner till Motala
passade pa att kdpa ett rullklart treaxligt slap i Linkdping. | dagslaget ar lagret fordelat
pa flera olika byggnader.

Han funderar allvarligt pa att rusta 970:an till toppskick...till att bérja med...nu nar han
har flera uppsattningar delar hemma pa hyllorna.

Nar lastbilsfolk traffas dver nagra koppar kaffe och goda bullar behéver det inte
nddvandigtvis vara i Tarnsjo for att det ska luftas munlader och garvas kring bordet, men
det var inget undantag hemma hos Erikssons. Tiden rann ivag och efter att ha studerat
brolaggaren 9572MT med endast 1200 mil pa mataren och med de fascinerande gamla
dackmonstren, blev det dags att antra 970:an for en aktur till ett kombinerat garage och
lager for att ta en titt pa Kenneths kranterrangbil 202.

Som vanligt smyger det sig pa en marklig kansla nar jag kliver upp i en tung veteran
som star och mullrar pa tomgang, och i den modifierade Be-Ge 1080-hytten med
tvadelad frontruta, varav den vanstra ar 6ppningsbar i nederkant, centralt placerade
instrument och skjutbar taklucka (térs man benamna den "skjutbar” i ett militarfordon?)
blev kanslan hogst pataglig. Nar vi rullar ivag och Kenneth varvar upp DS10:an genom
vaxlarna ar det 6ronbeddvande ljudet évervaldigande vackert i den sa gott som
oisolerade hytten och framkallar behagliga rysningar.

Det ar sakert inte en tillfallighet att det hanger ett par horselkapor pa hyttens bakvagg!
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Terrangkran 202 ar en imponerande konstruktion med LEBO-kranens arm pekande
framat dver den ombyggda Be-Ge-hytten, som ocksa ar kranforarplats. Bakre
hyttvaggen har stora glasytor for att ge kranféraren, som sitter pa en omvand forarstol
pa hyttens hogra sida, god sikt att mandvrera kranen som kan lyfta nio ton.

- Bilen har bara rullat ca 800 mil, sa det borjar val snart bli dags for den forsta servicen,
sager Kenneth med tillgjord allvarsam min.

| lokalen forvarar Kenneth ocksa en liten del av sitt reservdelslager samt en stor mangd
andra “bra-att-ha-grejor” till tunga fordon.

Efter en 6ronbeddvande vacker aktur tillbaka till Kenneths bostad, kontor och valfyllda
gardsplan, ar det dags att med DS10:ans ljud &nnu sjungande i 6ronen, bocka av en
gammal favorit pa listan och tacka fér en mycket intressant och trevlig dag i den tunga
nostalgins anda.

Om Kenneth skaffar en Myrslok med vandskiva vill jag ha en kélapp med lagt nummer...

Fakta:

Bil: Scania-Vabis LA82-61 bargningsterrangbil (btgb 970, 15t)

Motor: DS10R02, rak 6-cyl turbo 220 hk (161 kW), 83 kpm

Vaxellada: 5-vaxlad GT82 + 2-vaxlad fordelningsvx, 10 fram 2 bak
6X6-hjulsdrifrt, urkopplingsbar fram, diffsparrar samtliga

Axelavstand: 340 + 132 cm

Hytt: Be-Ge 1080 daghytt, modifierad

Pabyggnad: HIAB bargningsaggregat 15 ton, komplett med dolly

Tjanstevikt: 19.500 kg

BILDTEXTER Kenneth Erikssons Myrslok KEM 01 — KEM 17

KEM 01 Drygt 60 ar gammal men still going strong med sitt 19,5 ton tunga
utseende. Imponerande look!

KEM 02 DS10R02 turbosexa med 220 hk under huven. 5-vaxlad GT82 vaxellada
med fordelningsdito ger 10 vaxlar framat och tva bakat. Axelavstand 340
+ 132 cm och 6X6-drift.

KEM 03 Rejala doningar pa HIAB-aggregatet. Nar dollyn foljer med hanger den dar
kastblocket nu ses. Det rammonterade STEPSON-spelet kan dra "hur
mycket som helst”...
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KEM 04

KEM 05

KEM 06

KEM 07

KEM 08

KEM 09

KEM 10

KEM 11

KEM 12

KEM 13

KEM 14

KEM 15

KEM 16

KEM 17

Bargningsaggregatet fran HIAB har egen kraftkalla. Ett eventuellt hjulbyte
far nog Hulken ta hand om...

Soltak medfor alltid en hog trivselfaktor, har i dubbel mening.
Ryggstodet pa passagerarsatet kan fallas fram och blir da en stadig
plattform att sta pa.

Centralt placerade instrument med nastan overtydliga instruktioner och
anvisningar pa panelen ovanfor.

Kenneth Eriksson i trivsel-mood bakom ratten i den modifierade Be-Ge
1080-hytten. Horselkaporna pa bakvaggen sitter definitivt inte i vagen vid
langre akturer.

"Krokbilen” 9572 MT har rullat ca 1200 mil. Dackmdnstret ar minst sagt
grovt, men hur effektivt?

Transport av den breda pontonbro 105 kravde breddade spegelbagar for
sakrare manovrering.

HIABs lastvaxlaraggregat pa 9752:ans forlangda ram

Terrangkranbil 202. Kranen fran LEBO Verkstader i Lessebo lyfter nio ton.
800 mil pa mataren, dags for forsta servicen?

Den i stort sett ombyggda Be-Ge 1080-hytten ska ocksa tjana som
kranforarplats...

...med en forarstol i omvant lage mot de stora glasytorna.

Dollyn som gor utrustningen pa 970:an komplett nar den far hanga med ut
pa jobb

En liten del (mycket liten) av Kenneths 160 tons reservdelslager
som inférskaffades fran Motala

Har en liten del (mycket liten) av resrvdelslagret fran Motala som totalt
vagde 160 (!) ton

Kvallslektyr att sluka fér en Myrsloksvardare och alla andra hjulvanner...



